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Compétences et formations requises




Présentation

== Drones-Center est un centre de compétence drone aérien basé depuis 2014
1 sur I'ancien centre d’essai en vol de Brétigny sur Orge. Fort de son expertise et
de ses infrastructures Drones-Center y a développé 3 activités :

L
i

la formation

P

- le centre technique

L
i

Les travaux aériennes




En détall

"/
- Drones-Center propose des formations allant de la théorie ULM jusqu’aux applications

s particulieres tel que la photogrammétrie. Ainsi depuis 2014 nous avons formé environ
150 au télépilotage et aux divers applications métier.

Y
Par notre expertise nous proposons |'étude de faisabilité et |a réalisation de systeme de
drone sur mesure. Membre fondateur du Cluster Drone Paris Region, Drones-Center a
mis en place de nombreuses collaborations dans I'enseignement et la recherche dans le
domaine des drones.

L
Grace a sa large gamme d’aéronefs et d’outils Drones-Center réalise divers type de

travaux aériens comme la thermographie, I'inspection, la photo/vidéo ou le traitement
d’infrastructures.




Le décret de 2012

JORF n°0109 du 10 mai 2012

Texte n°8

ARRETE
Arrété du 11 avril 2012 relatif a la conception des aéronefs civils qui circulent sans
aucune personne a bord, aux conditions de leur emploi et sur les capacités
requises des personnes qui les utilisent

NOR: DEVA1206042A

Le ministre de I'écologie, du développement durable, des transports et du logement,

Vu la convention relative a I'aviation civile internationale du 7 décembre 1944, publiée par
le décret n° 47-974 du 31 mai 1947, ensemble les protocoles qui 'ont modifiée,
notamment le protocole du 30 septembre 1877 concernant le texte authentique
quadrilingue de ladite convention, publié par le décret n® 2007-1027 du 15 juin 2007 ;

Vu le réglement (CE) n°® 785/2004 du Parlement européen et du Conseil du 21 avril 2004
relatif aux exigences en matiére d'assurance applicables aux transporteurs aériens et aux
exploitants d'aéronefs ;

Vu le réglement (CE) n® 216/2008 du Parlement européen et du Conseil du 20 février
2008 modifié concernant des régles communes dans le domaine de I'aviation civile et
instituant une agence européenne de la sécurité aérienne et la directive 91/670/CEE du
Conseil, le réglement (CE) n° 1592/2002 et la directive 2004/36/CE ;

Vu le code des transports, et notamment ses articles L. 6100-1, L. 6221-1, L. 6221-3, L.
6222-8 et L. 62324 ;

Vu le code de l'aviation civile, et notamment ses articles R. 133-1-2 et D. 133-10;

Vu le code des postes et des communications électroniques ;

Vu l'arrété du 31 juillet 1981 modifié relatif aux brevets, licences et qualifications des
navigants non professionnels de |'aéronautique civile (personnel de conduite des
aéronefs) ;

Vu l'arrété du 31 juillet 1981 madifié relatif aux brevets, licences et qualifications des
navigants professionnels de I'aéronautique civile (personnel de conduite des aéronefs, a

I'exception du personnel des essais et réception) ;

Vu l'arrété du 2 décembre 1988 modifié relatif a I'aptitude physique et mentale du
personnel navigant technique de I'aviation civile ;



Les décrets de 2015
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Décrets, arrétés, circulaires

TEXTES GENERAUX

MINISTERE DE L'ECOLOGIE, DU DEVELOPPEMENT DURABLE
ET DE L'ENERGIE

Arrété du 17 décembre 2015 relatif a I'utilisation de I'espace aérien
par les aéronefs qui circulent sans personne a bord

NOR : DEVAT5284594

La ministre de I"écologie, du développement durable et de 1'énergie, le ministre de la défense et la ministre des
outre-mer,

Vu le réglement d’exécution (UE) 0 923/2012 de la C i du 26 s ZDIZ it les regles de
Tair et des relatives aux services et procédures de navigation aérienne et
modifiant le réglement d’exécution (UE) n* 1035/2011, ainsi que les xégl:m:m.'. (CE) r° 1265/2007, (CE)
o 1794/2006, (CE) n° 73042006, (CE) n* 1033/2006 et (UE) o* 2552010 ;

Vu le code de Iaviation civile, notamment ses articles R. 133-1-2 et D. 131-1 2 D. 131-10;

Vu le code de la défense ;

Vi le code des transports, notamment le livre 11 de sa sixitme partie ;

Vu Uarréité du 29 seplcmhle 2009 modifié relatif aux i de sécurité
et & I'entretien des infrastructures aéronautiques terrestres uullsées
exclusiverent | par des héhuupteres & un seul axe rotor principal ;

Vu I'amété du 11 décembre 2014 relatif & 1a mise en ceuvre du réglement d'exécution (UE) n° 923/2012 ;

Vu I'arrété du 17 décembre 2015 relatif i la conception des aéronefs civils gui circulent sans personne 2 bord,
aux conditions de leur emploi et aux capacités requises des personnes qui les utilisent ;

Vu I'accord du directoire de I'espace aérien en date du 14 décembre 2015,

Arrétent :

Art. 1. = Objet el champ d’application.

Le présent arrété fixe les dispositions relatives 4 I'utilisation de I'espace arien par les acronefs qui circulent sans
personne & hord, sans préjudice des dispositions de I'article L. 6211-3 du code des transports.

Ses dispositions ne s'appliquent pas aux ballons captifs ni aux cerfs-volants.

Elles ne s’appliguent pas non plus aux aéronefs qui circulent sans personne & bord Gvoluant selon les rigles de Ia
circulation aérienne militaire.

Art. 2. - Définitions.

Aux fins du présent arrété :

1° Les définitions de T'article 2 de 1'arrété du 17 décembre 2015 susvisé sappliquent ;

2° Un aéronef télépiloté est dit « évoluer en vue » lorsque ses évolutions se situent 3 une distance du télépilote
telle que celui-ci conserve une vue directe sur 1'aéronef et une vue dégagée sur 1'environnement aérien permettant
de détecter tout rapprochement d’aéronef et de prévenir les collisions. Dans les autres cas, il est dit « évoluer hors
vue » Dans cette définition, la vue directe est obtenue sans aucun dispositif optique autre que des verres
comecteurs ou des lentilles de contact aculaires correctrices compensant une anomalie visuelle ;

3 Les termes: «aéromodélisme», «expérimentation» et «activité particulitre » font référence a la
classification des activités définie & T"article 3 de 1"arrété du 17 décembre 2015 susvisé ;

4" Dans le cadre du survol d’un département par un aéronef qui circule sans personne 4 hord, les termes :
« préfet territorialement compétent » désignent le préfet de police pour ce qui conceme le département de Paris, le
préfet de police def Bouches-du-Rhane pour ce qui concerne le département des Bouches-du-Rhone, et le préfet de

pour les auires

D el e e par un aéronef qui circule sans personne  bord, les termes :
« préfet territorialement compétent » désignent le préfet maritime territorialement compétent.
Art. 3. - Dispositions générales.

1° Les ué!UrleF! qui circulent sans personne & bord évoluent dans 1'espace aérien dans le cadre d’activités
a "activités particulizres ou d'expéri i
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Décrets, arrétés, circulaires

TEXTES GENERAUX

MINISTERE DE L'ECOLOGIE, DU DEVELOPPEMENT DURABLE
ET DE L'ENERGIE

Arrété du 17 décembre 2015 relatif & la des aél civils qui ci
4 bord, aux conditions de leur emploi et aux -nicltus requises des personnes qui Iss utilisent

NOR - DEVA75265424

Publics er d’aéranefs civils qui circulent sans personne & bord et
personnes unhsam ce: aéroneﬁ
Objet : fixer i portant sur la ion des aéronefs qui circulent sans personne &

bord, sur les cumillmm de lear zmplux ef sur les capaciiés requises des personnes qui les wiilisent.

Entrée en vigueur : le lexte entre en vigueur le [ ;nrwmr 2016.

Notice : le présent texte fixe les ditions d'wiilisation et de ption_des aéronefs qui circulent sans
personne & bord selon trois types d'activités dzfm.: en fonction, non pas des aéronefs considérés, mais de
U'urilisation qui en est faite. L activité d'aéromodélisme est définie comme I'unilisation d'a aéronef circulant sans
personne a bord a des fins de loisir ou de comp Lactivité d'exp est définie comme 1'utilisation
a des fins de développement ou de mise au point d'un tel aéronef ou de son systéme de commande. Les activités
pamculxém sant définies comme toutes wrilisations autres que i'aéromodéiisme et !cxpfrmwmmm que ces
utilisations domnent iieu ou non @ une transaction commerciale. Chaque rype d’activité est soumis aux dispositions
générales contenues dans le corps du présent arrété et a des dispositions spécifiques dél

‘taillées en annexes. Les
dispositions du présent arrété sont nolamment complétées par celles de Uarrété dw 17 décembre 2015 relatif a
{'utilisation de l'espace aérien par les aéronefs qui circulent sans personne a bord.

Références : le présent arrété peur étre consulté sur le site Légifrance (hitp:/fwww.legifrance. gowv.fr).

La ministre de 1'écologie, du développement durable et de I'énergie et la ministre des outre-mer,

Vu la convention relative a 1'aviation civile internationale du 7 décembre 1944, publiée par le décret n° 47-974
du 31 mai 1947, ensemble les pmmcolcs qui I"ont modifiée, notamment le protocole du 30 septembre 1977

le texte de cette publié par le décret n° 2007-1027 du
15 juin 2007 ;
Vu le réglement (CE) o 735&004 du Parlement européen et du Conseil du 21 avril 2004 relatif aux exigences en
matiére d’assurance adriens el aux d’aéronefs ;
Vu le riglement (CE) n’ zlm.ms du Parlement curopéen et du Conseil du 20 février 2008 concernant des régles
communes dans le domaine de I'aviation civile et instituant une agence européenne de la sécurité aérienne, et

abrogeant la directive 91/670/CEE du Conseil, le réglement (CE) n° 1592/2002 et la directive: 2004/36/CE ;

Vu la directive 98/34/CE du Parlement européen et du Conseil du 22 juin 1998, prévoyant une
d’information dans le domaine des normes et réglementations techniques et dcs riples relatives aux services dc la
société de 1'i et la 0" 2015/149/F ;

Vu le code des transports, notamment ses articles L. 6100-1, L. 6221-1, L. 6221-3, L. 6222-8 et L. 62324 ;

Vu le code de I'aviation civile, notamment ses articles R. 133-1-2 et D. 133-10;

Vu le code des postes et des communications électroniques ;

Vu la loi n* 78-17 du 6 janvier 1978 relative 4 I"informatique, aux fichiers et aux libertés ;

Vu Parété du 4 avril 1996 modifi¢ relatif aux manifestations aériennes ;

Vu I'areété du 27 juillet 2005 portant application de 1'article D. 133-10 du code de I"aviation civile ;

Vu I'arrété du 7 décembre 2010 relatif & la réalisation du balisage des obstacles 4 la navigation aérienne ;

Vu I'arrété du 18 avril 2011 relatif & la licence de station d’aéronef ;

Vu Pamrété du 17 décembre 2015 relatif & I'utilisation de 'espace aérien par les aéronefs qui circulent sans
personne & bord,

Arrdtent :

Art. 1%, - Objet.

Le présent arrété fixe les di qui s'appli ion des adronefs civils qui circulent sans
personne & bord dans les limites du territoire de la Rﬁpubhquc frangaise au sens de I'article 2 de la convention
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La |égislation de 2016
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La lol drone 2016
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LOIS

LOI n° 2016-1428 du 24 octobre 2016
relative au renforcement de la sécurité de I'usage des drones civils (1)

NOR : DEVX1614320L

L’Assemblée nationale et le Sénat ont adoptg,
Le Président de la République promulgue la loi dont la teneur suit :
Article 1+

Larticle L. 6111-1 du code des transports est ainsi modifié :

1* Au début, est ajoutée la mention : « L —»;

2 st a]uutés des TI et TIT ainsi rédigés =

~ Par dérogation au I, les aéronefs circulant sans personne & bord et opérés par un télépilote au sens de
I amcla L 6214-1, domt la masse nexcede pas 25 kiloprammes, ne sont pas soumis & ['obligation
d’immatriculation.

« Les aéronefs circulant sans personne a hnm et Dpérés par un 1élépilote au sens du méme article L. 6214-1 sont
soumis 3 un régime d° par kur masse est i ou égale A un seuil fixé par
voie réglementaire, qui ne peut ére supfncur 4 800

« Les modalités d° application du présent 11, & I'exception d: J.a définition du seuil mentionné au deuxi¢me alinéa,
sont fixées par décret en Conseil d'Etat

«IIl. — Par dérogation au L certains adronefs non mentionnés au LI sont exemtrrés de l'obligation
d’immatriculation en raison de leurs caractéristiques particulidres. La liste des catégories de ces aéronefs et les
modalités d’application du présent Il sont fixées par décret en Conseil d’Etat. »

Article 2
Le titre 1 du livre II de la sixiéme partie du code des transports est complété par un chapitre IV ainsi rédige :

« Craprrre IV

« Régles relatives A lu circulation des aéromefs
opérés sans personne a bord

« Art. L. 6214-1. — Le télépilote est la personne qui contrdle manuellement les évolutions d'un adronef
circulant sans personne & bord ou, dans le cas d’un vol automatigue, la personne qui est en mesure & tout moment
d'intervenir sur sa trajectoire ou, dans le cas d'un vol autonome, la personne qui détermine directement la
trajectoire ou les points de passage de cet aéronef.

«Art. L. 6214-2. — Tout télépilote doit avoir suivi une formation visant & permettre le contrdle de 1'évolution
des adronefs circulant sans personne & bord, en sécurité et dans le respect des régles et des conditions d’emploi
relatives & la navigation aérienne. Cette obligation n'est pas applicable 4 1' uul.lsauon de loisir d'acronefs circulant
sans personne & bord, lorsque leur masse est inféricure & un seuil fixé par voie réglementaire. Ce seuil ne peut étre
supérieur & 800 grammes.

« Les objectifs et les modalités de la formation, les modalités de vérification de son assimilation ainsi que les
modalités de par d*autres sont précisés par voie réglementaire.

«Art. L. 6214-3. — Pour certaines tions professionnelles effectuées hors vue du télépilote, ce demier doit
Em: délmdnwur d'un titre dont les modalités de délivrance, de retrait et de suspension sont fixées par décret en

‘onsei

Article 3
Le titre 11 du livee IV du cade de la consommation est complété par un chapitre V ainsi rédigé :
« Cunprre V.

« Dispositions relatives aux aéronefs
civeulant sans personne & bord
« Art. L. 425-1. — Les fabricants ou importateurs d’agronefs circulant sans personne & bord incluent dans les
emballages de leurs produits ainsi que dans les emballages de leurs pidces détachées une notice d’information
relative & l'usage de ces aéronefs. Cette notice rappelle les principes et les régles & respecter pour utiliser ces
appareils en ité avec Ta 1égislation et la

Entrée en vigueur a mi 2018 et début 2019 ( pour les
drones enregistrés avant le 1er juillet 2018 ).

La proposition de loi prévoit :

- Pour les drones de plus de 800 grammes
I'enregistrement par voie électronique, la formation des
télépilotes, un signalement électronique et lumineux des
drones (sauf opérations dans un cadre agréé et dans des
zones identifiées ), un dispositif de limitation de capacités,
un systéme de signalement sonore (déclenchement en cas
de perte de contréle ), une obligation d’information de
I'utilisateur a la charge des fabricants de drones.

- Pour les fabricants et importateurs de drones (incluant les
vendeurs d’appareils d’occasion ): la présence dans les
emballages des produits et des pieces détachées d’une
notice d’information destinée aux pilotes.

- Une peine maximale de 6 mois , une amende maximale de
15 000 € pour un survol par maladresse ou négligence.
Peine aggravée a 1 an et 45 000 € d’amende en cas de
survol dans une zone interdite. Possibilité de confisquer
I'aéronef.



Le futur arrétée formation
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La réglementation européenne

SPECIFIC
Increased risk
Approval based on Specific

A |

La proposition de I'extension de la compétence de I’Agence Européenne pour la Sécurité Aérienne (AESA) pour tous les
drones de masse <150 kg a été faite au Conseil de I'UE et au Parlement de I'UE (adoption prévue en 2017).

Les retours faits sur les commentaires des « prototypes rules » (document publié par I’AESA en ao(t 2016) mi-octobre
seront traités dans un groupe de travail de 16 d’experts, qui devra remettre ses conclusions fin février 2017. Un document
NPA (Notice for Proposed Amendement) est prévu de paraitre pour la fin du premier trimestre 2017.

Selon le processus réglementaire du Parlement UE qui doit respecter toutes les étapes de validation ( Prototypes Rules
/NPA /Opinion Technique /Réglement ) la publication du texte n’interviendra pas avant 2020.

https://www.easa.europa.eu/document-library/notices-of-proposed-amendment/npa-2015-10



https://www.easa.europa.eu/document-library/notices-of-proposed-amendment/npa-2015-10

Merci d’avoir suivi cette breve présentation...
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